at een paar uurtjes op de bank

bij ‘Dokter Dik’ in Lochem al niet

kan doen voor het brein van mijn

Golf GT1! En dan bedoel ik niet een
luie sofa en een praatsessie, maar de 4WD
Superflow rollenbank en een ultieme kracht-
meting. Niet dat de Golf nu heel dringend toe
was aan een vermogensinjectie, maar mijn
bezoek aan JD Engineering (www.jdenginee-
ring.nl) voor een reportage over de machtige
Golf V GTl van Jeroen Dik zelf (zie elders in
dit nummer) was voor hem een mooie gele-
genheid om een oude belofte in te lossen.
lets meer dan een jaar geleden, viak nadat ik
de GTi aangeschaft had, vertelde ik Jeroen
namelijk al dat de 1.8 turbo bij VW gechipt
was door de vorige eigenaar, maar dat ik niet
helemaal tevreden was met het karakter
van de motor. Dik nodigde me uit eens langs
te komen wanneer zijh nieuwe werkplaats,
compleet met rollenbank, klaar was. 'lk denk
dat ik die software wel beter kan maken,’
voorspelde hij destijds. Mijn voornaamste
klacht: de respons op het gaspedaal bij pak-
weg drie- tot vierduizend toeren viel me wat
tegen en de vermogensafgifte ging een beetje
op en neer. Dat beeld werd bevestigd bij de
eerste run op de rollenbank, waarbij een
vermogen van 201,6 pk en 269,8 Nm koppel
aan de krukas werd gemeten. Bleef over aan
de wieten 171,1 pk, zoals ook op de grafiek is
af te lezen.
De Sebring einddemper was goed voor exact
zes pk winst, wist ik uit eerdere metingen.
Dus kwam het vermogen goed overeen met de
opgave van tuner Abt, de softwareleverancier

de krukas op, daar zaten ze dus zelfs nog jets
boven. Heel netjes! Minder netjes vond ik de
koppetkromme., Die was niet erg viak, maar
liep een beetje als een achtbaan: eerst steil
omhoog tot aan de piek bij ca 2.500 tpm, om
daarna continu op en neer te golven. En die
golven voelde ik dus in het gaspedaal. Jeroen

van VW-impaorteur Pon. Abt geeft 193 pkaan
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deze motor,’ vertetde
Jeroen. Dat viel mee... De tweede run, met
software van JD, leverde direct 208 pk en 310
Nm op (aan de krukas}! Plus een glimlach op
mijn gezicht die operatief verwijderd moest
worden. Maar de dokter was nog lang niet
klaar. Fijntunen leverde bij run numero drie

317,7 Nmen 208,8 pk op. Bij de vierde run.

steeg het koppel na wat aanpassingen weer
verder {326,5 Nm}, maar het vermagen begon
nu te zakken, naar 205,8 pk. Jeroen stortte
zich nog een keer op zijn laptop en met suc-
ces: bij de vijfde run stonden er indrukwek-
kende cijfers op het grote beeldscherm: 332
Nm en 210,1 pk (180,2 pk aan de wielen].
Volgens Dik het maximum voor deze stan-
daard motor, met een turbodruk van 1,2 bar
maximaal. Het eindresultaat is trouwens ook
op een grafiek te zien, super!

Na enkele lanceringen met Jeroen’s eigen 31 5
pk Golf V eerder op de dag ben ik helemaal
verpest voor mijn eigen aute. Gelukkig kan

ik me snel resetten en volop genieten van

het ongelooflijk veel betere rijgedrag van
mijn eigen GTI. Bij lage toeren is de auto nog
steeds relaxt te rijden, maar wel voelbaar
alerter. Accelereren van onderit verloopt
voorbeeldig. De motor pakt bliksemsnel op,
ontwikkelt razendsnel een imponerend ver-
mogen en blijft dat over een breed toeren-
gebied afgeven. Ook hangt de motar nu veel
gretiger aan het gas, maar de meeste lol heb
ik in het middengebied. Hier hield de motor
voorheen wat in. Dat is niet alleen verholpen,

_voor de uitlaat, die nu pas echt heet wordt

~_tingelen. Afgaande op de boordcomputer

maar nu reageert de twintigklepper in het
middengebied angstaanjagend snel op het gas
en accelereert als een dolle. De motor lijkt
veel gekker op hoge toeren te zijn geworden
en klinkt ook feller, venijniger. Geldt ook

en na een ritje nog een kwartier staat na te

is het verbruik ook licht gestegen (logisch
natuurlijk), maar dat heeft ook te maken -
met het gebruik van het gaspedaal. Voor de
duurzaamheid van de motor hoef ik volgens
Jeroen Dik niet te vrezen, zolang de olie maar
op tijd ververst wordt en ik'goede 98 octaan
brandstof tank. Zelf heb ik hele goede erva- -
ringen met BP Ultimate, iets anders komt er
eigenlijk niet meer in. Voorlopig weet de GTI
me iedere keer weer te imponeren met de

te voorschijn getaverde verborgen krachten.
Nog nooit was doktersbezoek zo leuk!
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