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DorTeR DiK'S NIEUWE PATIENT 15 21N VW Gotr V GTH,
FULLY LOADED BIJ AANSCHAF. DJE TERM KRLGT EEN HEEL
ANDERE BETEKENIS NADAT DIK ZICH ERMEE BEMOEIT HEEFT.
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HET MAXTRACK ONDERSTEL IS IN HOOGTE EN = ELEKTRO-

NISCH = IN HARDHEID VERSTELBAAR. DAT LAATSTE GEBEURT

ADAPTIEF OF TOT ZEKERE HOOGTE HANDMATIG.

Akijd volgt die mecdogenloze en supergretige. maar tegelijk

ook verfijnde cn

ou er een Nobelprijs voor tuning

bestaan, dan zou Jeroen Dik als eerste

genomineerd worden. De oprichter en

drijvende kracht achter het bedrijf JD
Engineering in Lochem, Gelderland, geldt al
jaren als een van de meest gerenommeerde
VAG-tuners op de aardbol. Zijn faam verwierf
Dik in de beginjaren met monsterlijk sterke
projectauto’s, die wereldwijd bekendheid
kregen dankzij de schokkende prestaties en
uitvoerige berichtgeving in tuningmagazines
over de hele wereld. Stukje bij beetje heeft
'Dokter Dik’, zoals zijn bewonderaars hem lief-
kozend noemen, de koers wat verlegd. Al jaren
geleden realiseerde Jeroen zich dat chiptuning
de toekomst heeft. Om de talloze internet-
aanbieders en zelfverklaarde chiptuningspeci-
alisten, die louter handelen in software, voor
te blijven, moet je goed zijn. Heel erg goed.
En Jeroen is niet alleen maar erg goed, hij is
geniaal. Het kennisgehalte over de hard- en
software van VAG-motoren in Lochem wordt
misschien alleen in Wolfsburg overtroffen. En
dan nog... Wat ze in Wolfsburg perfect vinden,
maakt Jeroen Dik beter. En sterker, sneller,
indrukwekkender. Jeroen pioniert graag, dat
zagen we een aantal jaren geleden al bij de
barbaars snelle Seat Leon 1.8T, zijn vorige
privé-project en testobject. De Leon is inmid-
dels van de hand gedaan, en verruild voor een
nieuw speeltje: een VW Golf V GTI DSG. Die
nog geen uur origineel is gebleven...

DE KEUZE VOOR DE GTI was een strategische.
Jeroen: 'Het is weer een echte GTI, met alle
kenmerken die zo’n auto hoort te hebben.

Ik prefereer hem dan ook boven de nieuwe
Seat Leon, dat was bij de vorige generatie
wel anders. En deze auto wordt gekocht door
echte liefhebbers, die professionele tuning
weten te waarderen.’

Het heeft nog geen uur geduurd voor de Golf
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in de werkplaats stond en onder het mes ging.
Jeroen had namelijk grote plannen met de
potentierijke GTI. De afgelopen maanden

is keihard gewerkt aan het ontwikkelen van
verschillende tuningstages, die uitvoerig
doorontwikkeld en getest zijn. Nu zijn er drie
krachtkuren beschikbaar, door de meester zelf
geperfectioneerd en getest op een onwaar-
schijnlijk betrouwbare vermogensafgifte en
"Laufkultur’. Hoe gek het ook klinkt uit de
mond van deze pk-tovenaar, veel vermogen is
niet alles voor Jeroen. "Topvermogen alleen
imponeert mij niet. Het gaat erom hoe de
mator het vermogen aflevert. Veel vermogen
op de rollenbank bereiken kan iedereen, maar
de kunst is om de auto op straat perfect te
laten rijden, onder alle omstandigheden: een
brede powerband en altijd een goede gasres-
pons. Daar heb ik ontelbare uren in geinves-
teerd, om de software van de TFSI-motoren
helemaal te doorgronden.’

‘De nieuwe TFSI direct ingespoten turbomotor
in de Golf GTl is fundamenteel anders dan de
voorganger,’ de 1.8T, benadrukt Dik. ‘Deze
mator is door de directe brandstofinspuiting,
de variabele nokkenastiming en de langere

slag met het tweeliter onderblok veel effectie-

ver dan de 1.8T. Dat maakt chiptuning tegelijk
tricky, je moet heel goed weten wat je doet.
Ook omdat de software veel meer versleuteld
is dan bij de oudere motoren.’

DE PERFECTE GTI vond Jeroen in Duitsland.
‘Ik zocht bewust een blauwe. Hij moest "fully

loaded™ zijn en in ieder geval een DSG vershel-

lingsbak hebben, want ook daar wilde ik me
op richten,’ vertelt hij. De GTI van zijn keuze
bleek in Duitsland al een krachtkuurtje onder-
gaan te hebben, bij een bekende tuningspeci-
alist. "Volgens de tuner moest de motor 240 pk
leveren. Op mijn eigen Superflow 4WD rollen-
bank bleek dat nogal tegen te vallen: 229 pk
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controlecrbare reactie op het gaspedaal. 99

was het maximum.’

Jeroen heeft de motor allereerst van de ori-
ginele VW-software voorzien, om een goed
uitgangspunt te hebben. In plaats van de door
VW opgegeven 200 pk bleek de GTI 204 pk

en ongeveer 300 Nm koppel te produceren.
Daarna begon het stap voor stap ontwikkelen
van de tuningkits. De eerste stage bestaat uit
louter chiptuning. Die zorgt voor 244 pk en
360 Nm aan koppel, dat is dus zonder mecha-
nische wijzigingen aan de motor! Bij stap 2
krijgt de motor versterking van een compleet
Supersprint uitlaatsysteem, bestaande uit een
downpipe, metaalkat, middenpijp en eind-
demper. Met aangepaste software piekt het
vermogen dan al op 267 pk en 400 Nm.

De enorme vermogensboost met het uitlaat-
systeem valt volgens Jeroen wel te verklaren.
'De Duitse tuner had de motar ontzettend rijk
afgesteld. lk vermoed dat daardoor de kataly-
sator verstopt was geraakt, dat is funest voor
de vermogensafgifte van een turbomotor.’
Het luchtfilter blijft bij Stage 2 nog origineel.
'"We hebben heel veel geéxperimenteerd met
verschillende sportluchtfilters en carbon air-
boxen. Bij 267 pk leverde geen enkel filter of
airbox een merkbare vermogenswinst. Daaruit
kun je concluderen dat het originele inlaat-
traject van deze motor bijzonder effectief is,’
aldus Jeroen.

LUCHT SPEELT WEL een rol bij de Stage 3,
waarmee de GTI inmiddels is gewapend. Die
bestaat uit een grotere KKK-turbolader inclu-
sief speciaal spruitstuk, slangen, het eerder
genoemde uitlaatsysteem, een carbon airbox
en natuurlijk software op maat. Voaral dat
laatste is belangrijk. 'Bij deze motor is de
software ongehoord tricky. Vanwege de directe
inspuiting moet je echt exact op het juiste
moment brandstof inspuiten en onderbreken.
Dat gaat om milliseconden. De huidige set-




up is voorlopig de beste die ik kan maken. tk
krijg er simpelweg niet meer brandstof in! Dat
komt door de brandstofinjectoren. Grotere
zijn al besteld, maar de fabriek heeft ze al zes
weken in backorder staan. Nog niet veel tuners
zijn namelijk al zo ver,’ legt Jeroen uit. De
genoemde carbon airbox levert hier ineens wel
8 pk vermogenswinst op. Dat brengt het totaal
van deze kit op 322 pk en 420 Nm. Dat zijn
echter niet de waarden waarmee de Dokter
naar buiten treedt. 'De kit wordt verkocht met
een vermogensopgaaf van 315 pk en 400 Nm
koppel. Ik geef liever iets te weinig op. Dat

is bewust, want als je maar 1 of 2 pk minder
levert dan je vertelt, worden klanten al onrus-
tig. Maar als je tuningkit 5 pk meer oplevert
dan beloofd, staat iedereen met een grote
glimlach bij de rollenbank!’

DEZE DERDE STAGE is volgens Jeroen voor de
klanten verreweg de mooiste. 'Je hebt een sig-
nificante vermogenswinst die ook nog behoor-
lijk betaalbaar blijft. Zonder uitlaatsysteem
kost het circa € 4.500, met uitlaatsysteem
komt er € 1.500 tot € 2.000 bij.’ De exacte
prijzen hoopt Jeroen zo snel mogelijk op zijn
website te hebben staan, daar is hij tijdens
ons bezoek namelijk nog niet aan toegekomen.
"Voor mij is het zaak om zo snel mogelijk met
deze tuningkits naar buiten te komen, voordat
er weer overal goedkope kopieén op de markt
komen,’ aldus Jeroen. Je vindt zo'n kit duur?
Bedenk dan wel dat er een enorme investering
aan vooraf is gegaan om niet alleen vermogens
te garanderen, maar ook een perfecte drive-
ability, comfort en betrouwbaarheid. ‘Niet
iedere tuner is bereid om dezelfde investe-
ringen te doen als ik. Het duurt dan ook nooit
lang voordat ik kopieén van mijn software
tegenkom,’ verzucht Jeroen. 'Die software is
echter nutteloos in onkundige handen, want
iedere motor vereist maatwerk. Perfectie en

kwaliteit kosten nu eenmaal geld, een motor
verzieken kan daarentegen voor heel weinig.’

EEN STORTVLOED aan vermogen is niet het
enige wapenfeit van deze Golf. Het was je
vast opgevallen dat de GTI tekker laag ligt.

Dat komt door het Maxtrack onderstel. Dat is
zowel in hoogte als in hardheid verstelbaar.

En dat gebeurt elektronisch, de regelunit zit
achter de DSG-pook. Er zijn vijf standen, van
comfortabel tot extreem sportief. Het systeem
werkt adaptief. Rijd je met lage snelheid op
een hobbelig klinkerweggetje, wordt automa-
tisch stand 1 ingeschakeld, de meest comfor-
tabele stand. Naarmate de snelheid oploopt,
wordt ook de hardheid elektronisch aangepast.
Je kunt de mate van demping ook zelf kiezen,
tot op zekere hoogte. Bij 50 km/u kun je hem
wel in stand 5, de meeste Spartaanse stand,
zetten, maar andersom kun je hem bij 200
km/u op de snelweg niet in stand 1 zetten. Dit
vanwege de veiligheid. 'Stand 1 is een verade-
ming bij deze rijhoogte, zelfs met deze platte
banden, ' aldus Jeroen. Die banden zijn Pirelli
P Zero Nero’s in de maat 225/35 ZR 19. Ze zit-
ten om klassiek ogende BBS Motorsport wielen.
Achter de voorwielen ontwaren we 365 mm
grote geperforeerde/geventileerde schijven
met achtzuiger remklauwen en remleidingen
van een Audi RS4. De remmen op de ach-

teras zijn standaard GT). 'Mensen zijn al snel
geneigd om de auto achter te hard te laten
remmen, vooral voor gebruik op de apen-

bare weg. Maar het duurt heel lang voordat
achterbanden opgewarmd zijn bij een voor-
wielaandrijver en bij het remmen verschuift
het zwaartepunt ook nog eens enorm naar de
vooras. Is de auto dan achter qua remkracht
overbemeten, dreigt hij makkelijk onstabiel te
worden,’ waarschuwt Dik.

Voor een strakke look zijn de skirts en het
onderste deel van de achterbumper (op het
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RECHTSBOVEN: OP DE VOORAS 2IT EEN MACHTIG AUD! RS4
REMSYSTEEM GEMONTEERD.

LiNKSBOVEN: DE 2.0 TFSI IS FUNDAMENTEEL ANDERS
DAN YOORGANGER 1.8T. JD ENGINEERING HEEFT DRIE
TUNINGSTAGES KLAAR, DE VIERDE IS IN ONTWIKKELING.
MOMENTEEL ZiT DF MOTOR OP 322 px/420 Nu.

LINKS: HET SUPERSPRINT UITLAATSYSTEEM DOET WONDEREN
VOOR HET VERMOGEN. EN VOOR HET GELUID!
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ONDER DE 300 PK is er niks meer leuk wan-
neer je eenmaal een ritje in dit snelvuurkanon
gemaakt hebt. Na het verplichte warmrijden
nodigt Jeroen me uit achter het mooi afge-
platte sportstuurtje plaats te nemen en zijn
werk eens te beoordelen. Het donkerbruine,
rollende uitlaatgeluid klinkt als dreigende
achtergrondmuziek wanneer ik me installeer.
Eerst de Powercontroller in de juiste stand
zetten. Dit uniek stukje techniek, waarover
we al eerder berichtten, stelt je in staat om
de koppelafgifte per versnelling en per toeren-
tal af te stemmen op de omstandigheden. In
ons geval is het wegdek (alweer!) nat. De door
JD bedachte en ontwikkelde Powercontroller
in de GTI is van de tweede generatie en in dit
geval traploos verstelbaar. 'Zet hem maar net
tegen het middelste streepje, dat zou perfect
moeten zijn voor dit wegdek," zegt Jeroen. De
DSG-versnellingsbak zet ik op manual, zodat
ik zelf kan schakelen met de flippers op het
stuur. Da’s veel leuker namelijk en Jeroen
heeft de software van de DSG-bak weten te
kraken, waardoor de bak volgens de Lochemse
tuningexpert nog sneller schakelt dan voor-
heen. De bedoeling van de Powercontroller

is dat je, ongeacht de omstandigheden,

altijd vol gas kunt accelereren vanuit iedere
versnelling. Traction control dus? Ja en nee.
Ja, omdat de functie in principe hetzelfde is,
nee omdat de Powercontroller veel beter is.
Traction control vernietigt vermogen door de
inspuiting te onderbreken, waardoor de auto
vervelend gaat inhouden. De Powercontroller
geeft gewoon niet meer koppel af dan de
voorwielen kunnen verwerken. Je accelereert
zodoende ongekend soepel en altijd optimaal.
Zonder me schuldig te voelen trap ik het
pedaal vol onderin.
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DE ADEM WORDT je ontnomen wanneer de GT|
begint aan zijn lancering. Het sonore uitlaat- JD ENGINEERING
geluid verandert in een hees en venijnig krij-

sen wanneer de turbomotor zijn oerkrachten De werkplaats, compleet met alle denkbare faciliteiten inclusief een 4WD rollenbank (tot

A 2 1.400 pk per as) van JD Engineering vind je aan de Hanzeweg 22, 7241 CS in Lochem, telefoon
toont. In de eerste versnelling is dat, dankzi 0573-258 752, Voor een compleet overzicht van alle tuningmogelijkheden voor VAG-auto's

de Powercontroller, maar een deel van het (VW. Audi, Skoda, Seat) kijk je op www. jdengineering.nl. Zie ook het artikel elders in dit
vermogen. Daarom spuiten we zonder maar idtets

een piepje van de voorbanden als een raket
van onze plek. Een tik tegen de schakelflipper,
een droge knal en voor ik met mijn ogen kan
knipperen zit de bak al in zijn twee. |k voel me
alsof de lucht uit mijn longen wordt gezogen
wanneer het volle koppel over het hele toe-
rengebied uitgestort wordt. Geen idee bij welk
toerental ik overschakel naar drie - geen tijd
om te kijken en bovendien komt het verkeer
voor me zo angstaanjagend snel dichterbij dat
het tijd wordt om de remmen aan te spreken.
En dat zijn remmen waar je U tegen zegt.
Allemachtig wat een barbaarse vertraging!
Voor de volledigheid zet ik de DSG-bak nog
even in de automatische stand, waarbij het
schakelen nog sneller lijkt te verlopen en de
versnelling gevoelsmatig helemaal traploos is.
‘Maar dan knalt hij niet zo mooi bij overscha-
kelen,' merkt Jeroen terecht op.

SCHAKEL JE ZELF, word je iedere keer op een
lekkere felle knal getrakteerd, helemaal in
Formule 1-stijl. De acceleratie van de GTI gaat
iedere voorstelling te boven, vooral omdat het
de auto geen enkele moeite lijkt te kosten. In
welke versnelling je ook zit, bij welk toerental
dan ook, altijd volgt die meedogenloze en
supergretige, maar tegelijk ook verfijnde en
controleerbare reactie op het gaspedaal. Met
de Powercontroller in deze stand wil de GTI
vooral bij uitaccelereren van (natte) bochten
nog wel grip verliezen. Dan komt het voordeel
van de DSG-bak bovendrijven, want in plaats
van gas te lossen schakel je gewoon bliksem-
snel (in 50 milliseconde) een versnelling hoger.
Wielspin verandert dan direct in tractie, want
de motor zit nooit, maar dan ook echt nooit
zonder koppel. Je kunt wielspin zelf ook hele-
maal uitbannen door de Powercontroller zo
ver mogelijk ‘dicht’ te draaien. In de eerste
versnelling geeft de motor dan nog minder
vermogen af dan de standaard GTl, waarna het
per versnelling gestaag opgebouwd wordt. En
dus houd je deze geweldenaar van Jeroen Dik
altijd onder controle. ®

MODIFICATIES

MOTOR
2,0 TFSI DSG, 200 pk/280 Nm standaard
Grotere KKK turbo

Speciale slangen

NGK Platina bougies

Carben airbox

Supersprint uitlaatsysteem
Software op maat

322 pk/420 Nm

0-100 in 5,3 sec

Topsnelheid 284 km/u geijkt

ONDERSTEL
Maxtrack schroefset

Audi R54 remsysteem

19" BBS Motorsport

225/35 ZR 19 Pirelli P Zero Nero

CARROSSERIE
Skirts in kleur
Achterbumper (deels) in kieur

INTERIEUR
'Fully loaded’

Vol leer

JD Powercontroller
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STAGE 1

Tijdens ons bezoek aan de spimtemreuwe werkplaats van JD Engineering zagen we op een van de werkbanken
een nieuwe turbo m spruitstuk liggen. Deze maakt deel uit van tumngstage 4 voor de Golf V

tuurfUE naast andere ingredién-
ten - weer op maat gemaakte soft-
ware moet volgens Jeroen Dik een
vermogen van 400 pk haatbaar zijn.
Het koppel heeft Jeroen al op 500
Nm gehad in een eerdere testfase,
dus ook hiervan mag je wonderen
verwachten.
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